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ВЛИЯНИЕ ОСНОВНЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ДИСТАНЦИЙ  

ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ НА ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХОДЫ 
 
Зависимость эксплуатационных расходов от показателей деятельности на же-

лезнодорожном транспорте всегда являлась ключевым вопросом не только как ас-
пект анализа производственно-хозяйственной деятельности, но и была необходима 
в планировании величины затрат по различным элементам. 

В настоящее время необходимо переосмысление этих аспектов в связи с ре-
формированием железнодорожного транспорта и созданием на базе ОАО «РЖД» 
холдинга, включающего в себя совокупность подразделений, выполняющих спектр 
работ, услуг не только по грузовым и пассажирским перевозкам, но и по другим ви-
дам деятельности. 

В современную структуру ОАО «РЖД» входят филиалы, производящие раз-
личные виды продукции (работ, услуг), многие показатели их деятельности проходят 
стадию формирования, некоторые требуют дальнейшего совершенствования, а так-
же определения влияния их абсолютных значений на эксплуатационные расходы с 
учетом специфики деятельности каждого подразделения.  

Дистанции электроснабжения в настоящее время входят в состав дирекции 
энергоснабжения Трансэнерго – филиала ОАО «РЖД». Основными задачами дея-
тельности этих структурных подразделений является снабжение электроэнергией, в 
первую очередь подразделений системы ОАО «РЖД», а также других потребителей 
и обеспечение бесперебойной работы устройств электроснабжения. 

Объем работы дистанции электроснабжения традиционно характеризуется 
«количеством обслуживаемых объектов, устройств электрификации и электроснаб-
жения, электроустановок и т.п.) и определяется по наличию технических средств 
контактной сети, тяговых подстанций и районов электроснабжения» [1]. Но этого 
показатель не подвержен кардинальному изменению в течение ряда лет. 

Поэтому для характеристики зависимости эксплуатационных расходов в дис-
танции электроснабжения нужно рассмотреть следующие показатели: 

1. Тонно-километры брутто, выполненные в электротяге, не учитываются непо-
средственно в самой дистанции электроснабжения. Данный показатель определяет-
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ся дирекцией энергоснабжения, исходя из распределения по дистанциям общего 
объема работы за отчетный период в соответствии с длинами контактной сети и 
линий электропередач; 

2. Балльная оценка состояния контактной сети определяется на основании ре-
зультатов инспекционных осмотров электрифицированных участков железных дорог 
с использованием вагонов-лабораторий контактной сети (ВИКС) [2]. При этом за ис-
следуемый период (год, квартал, месяц) техническое состояние контактной сети 
характеризуется средним баллом за этот период, который определяется путем де-
ления общей суммы начисленных штрафных баллов на количество проверенных 
километров; 

3. Количество отказов в работе технических средств за определенный период. 
В качестве отказов считаются случаи отсутствия или отклонения от номинального 
напряжения, повреждения сооружений и устройств контактной сети и другие нару-
шения нормальной работы устройств электроснабжения. [3] 

Корреляционно-регрессионный анализ – самый распространенный метод изу-
чения отношений между численными величинами, который в настоящее время ком-
пьютеризации расчетов является простым и удобным. 

Перед экономистом, выполняющим анализ, ставится задача выделить из об-
щей массы случайностей закономерные связи между изучаемыми явлениями. Для 
ее решения используются приемы корреляционного и регрессионного анализа, по-
зволяющие определить тесноту связи между результативными и факторными пока-
зателями, построить математическую модель их взаимосвязи. [4, с. 115] 

Результаты корреляционного регрессионного анализа показывают, что взаимо-
связь между эксплуатационными расходами дистанции электроснабжения и показа-
телем «тонно-километры брутто» является средней, т.к. коэффициент корреляции 
составляет 0,355177. 

Также средняя взаимосвязь отмечена между эксплуатационными расходами и 
состоянием контактной сети в баллах - 0,310032. А вот при изучении взаимосвязи 
эксплуатационных расходов с количеством отказов технических средств коэффици-
ент корреляции составил 0,944557, что свидетельствует о значительном влиянии 
количества отказов технических средств на эксплуатационные расходы дистанции 
электроснабжения. 

Коэффициент детерминации также достаточно высок и составляет 0,97, что 
дает возможность утверждать: повышение количества отказов технических средств 
на 1% приведет к повышению эксплуатационных расходов в среднем на 0,97% [5-6].  

Данная взаимосвязь между количеством отказов технических средств и экс-
плуатационными расходами дистанций электроснабжения может применяться при 
формировании бюджетов затрат данных структурных подразделений дирекции энер-
госнабжения Трансэнерго. 

Аналогичные расчеты возможно выполнить для отдельных элементов затрат и 
расходов по статьям. Поскольку на количество отказов технических средств также 
оказывает влияние большое число различных факторов, требуется дальнейшее 
исследование данного вопроса. 



Экономические науки 

 5 

Список литературы 
1. Распоряжение Правительства РФ от 24.03.2014 № 756р «Об утверждении Нормати-

вов численности работников хозяйства электрификации и электроснабжения» // СПС Консуль-
тантПлюс 

2. Распоряжение ОАО "РЖД" от 13.02.2012 N 300р "Об изменениях в методике опреде-
ления балльной оценки состояния контактной сети в хозяйстве электрификации и электро-
снабжения": http://lawru.info/dok/2012/02/13/n178366.htm 

3. Распоряжение ОАО "РЖД" от 09.10.2010 N 1493р "Об утверждении положения по уче-
ту, расследованию и проведению анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО 
«РЖД» (в ред. Распоряжений ОАО «РЖД» от 28.03.2012 № 613 р, от 17.12.2012№ 2580р): 
http://jd-doc.ru/2010/iyul-2010/6322-rasporyazhenie-oao-rzhd-ot-09-07-2010-n-1493r 

4. Иваненко А.Ф. Анализ хозяйственной деятельности на железнодорожном транспорте: 
Учебник для вузов ж.-д. трансп. М.: Маршрут,2004. – 568 с. 

5. Костенец И.А., Шкурина Л.В. Экономика предприятий железнодорожного транспорта. 
Планирование и анализ производственно-хозяйственной деятельности. Том 2. Учебное посо-
бие – М.: Издательство «Перо», 2015. – 379 с. 

6. Корреляционно-регрессионный анализ: http://mirznanii.com/a/215770/korrelyatsionno-
regressionnyy-analiz 

© О.С. Дегтярева, 2017 
 
 

УДК 336.027 
Ю.А. Метель 

аспирант кафедры «Финансы и кредит» 
Северо-Кавказский федеральный университет 

г. Ставрополь, Россия 
 

К ВОПРОСУ О ПОНИМАНИИ СУЩНОСТИ ФИНАНСОВ  
И ФИНАНСОВОЙ ПОЛИТИКИ 

 
В современной действительности политика активно применяется всеми субъ-

ектами экономики в той или иной степени. Но в условиях современной экономиче-
ской нестабильности для любого из них особенно важной является политика, позво-
ляющая грамотно управлять финансами. В общем виде ее принято называть финан-
совой. 

В международной практике политика (по-латински - politica) характеризуется как 
искусство управления государством с выделением:  

- деятельность органов государственной власти, направленная на решение во-
просов государственного строительства, экономического и социального развития 
общества (внутренняя политика) и отношений между государствами (внешняя поли-
тика);  

- участие общественных организаций, партий, социальных групп в делах госу-
дарства в соответствии с их целями и интересами;  


