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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СОВРЕМЕННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ  

ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ И РЕМОНТЕ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 
 

Дорожные покрытия для многих регионов России - на сегодняшний день один из острейших 
"больных" вопросов, требующих немедленного оперативного решения - как с точки зрения фактического 
их состояния, так и с точки зрения развития дорожной сети и благоустройства городских территорий. 
Поддерживать дороги в рабочем состоянии в России непросто, учитывая размеры территории, климат, 
зачастую сложные грунтово-геологические условия, трудности с финансированием. 

Темпы дорожного строительства в России непрерывно растут. Резкое увеличение выпуска 
автомобилей выдвинуло перед строителями автомобильных дорог повышенные требования как к 
ускорению ввода в эксплуатацию новых и реконструированных дорог, так и в области повышения 
их качества, долговечности и надёжности, а также безопасности движения. 

Проблема обеспечения долговечности асфальтобетонных покрытий дорожных одежд является од-
ной из наиболее актуальных. Ее решение требует значительных затрат материальных и трудовых ресур-
сов. В связи с высокой стоимостью кондиционных дорожно-строительных материалов, особо важное зна-
чение приобретают вопросы использования в дорожном строительстве новых технологий, эффективных и 
нетрадиционных материалов, отходов и побочных продуктов промышленности. В первую очередь это 
относится к таким технологиям и материалам, которые могли бы обеспечить повышение качества асфаль-
тобетонных покрытий, снижение расхода дорогостоящих вяжущих нефтяного происхождения. 

В 2004 году в России была отработана технология укладки асфальтобетонных смесей на 
полимербитумном вяжущем. Освоена технология приготовления и укладки щебеночно-мастичных 
асфальтобетонных смесей (ЩМА) при устройстве верхних слоев дорожных покрытий.  

В настоящее время при строительстве асфальтобетонных покрытий применяются технологии 
подготовки основания, укладки и уплотнения смесей с использованием комплекса современных машин: 
антисеграционных перегрузчиков асфальтобетонных смесей SB-2500, большегрузных асфальтовозов, 
широкозахватных асфальтоукладчиков, уплотняющей техники ведущих мировых производителей. 

При укладке всех конструктивных слоев асфальтобетонного покрытия используется высоко-
качественная асфальтобетонная смесь, изготовленная из габбро-диабазового кубовидного щебня 
и улучшенных битумов. Благодаря долговечности такого асфальтобетона значительно возрастает 
срок службы дороги, увеличиваются гарантийные и межремонтные сроки. 

Использование минеральных материалов являются идеальным решением для создания 
нижних и верхних слоев оснований дорожных одежд, что позволяет распределять прилагаемые к 
поверхности нагрузки по определенным площадям несущих конструкций. При применении сла-
босвязанных минеральных материалов в дорожных покрытиях всегда возникает проблема повы-
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шения устойчивости к нагрузкам и сопротивления сдвигу. В ряде случаев она решается введением 
в конструкцию битумо- или цементосодержащих слоёв. Дорожные покрытия из несвязных матери-
алов обладают недостаточным сопротивлением нагрузкам от транспортных средств, особенно 
вблизи поверхности и подвержены колееобразованию и разрушению. 

Битумные эмульсии нашли широкое применение в дорожном строительстве по всему миру и 
на сегодняшний день современная технология производства качественных дорог обязательно 
предусматривает использование различных видов битумных эмульсий. 

На сегодняшний день в России наиболее распространена эмульсия для подгрунтовки. Она 
применяется в качестве склеивающего слоя между поверхностью дороги и укладываемым новым 
асфальтобетонным покрытием. В отличие от разливаемого на дорогах России горячего битума, 
эмульсия гораздо технологичнее. Рабочая температура этой эмульсии - 50-60 градусов. 

В отличие от применяемого горячего битума, эмульсию можно распылять на влажное осно-
вание. Эмульсия столь же текуча как и вода, поэтому при нанесении на поверхность она затекает в 
малейшие трещины, проникает в поры основания. Это в совокупности с высокими адгезионными 
свойствами катионных эмульсий, которые в равной степени хорошо взаимодействуют как с основ-
ными так и с кислыми породами, обеспечивают качественное сцепление слоев. 

Неудовлетворительное состояние дорожных одежд является результатом неспособности 
основания выдерживать многократные нагрузки без остаточных деформаций. Для устранения 
просадочных деформаций дорожных покрытий, процессов колееобразования, стабилизации вы-
емок и откосов дорожного полотна в результате эксплуатации транспортных систем в настоящее 
время успешно применяются объемные ячеистые георешетки. Объемная георешетка - один из 
самых прогрессивных материалов для армирования дорожного покрытия, позволяющий с мини-
мальными затратами организовать дорожное строительство и значительно снизить затраты на 
дальнейшую эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры. 

Технология Geoweb помогает решить проблему стабилизации оснований и минимизировать 
деформационные процессы. При этом Geoweb увеличивает сроки службы объектов и, что особен-
но значимо, снижает будущие затраты на содержание и ремонт. 

Георешётка призвана увеличить сцепление несвязного материала, применяемого в слоях дорож-
ной одежды. При воздействии сконцентрированной или в определенной степени распределенной 
нагрузки на георешётку её объемная ячеистая структура локализует деформации, которым подвергает-
ся заполнитель. При этом пассивное сопротивление смежных ячеек с заполнителем и тесная взаимо-
связь заполнитель-ячейка - факторы, обеспечивающие повышение жесткости конструкции [1-4]. 

Система Geoweb может быть спроектирована с учетом особых условий строительства, ос-
нованных на соответствии окружающей среде, экологических и эстетических требованиях, особых 
параметрах гидропотока и соответствующих деформациях.  

Применение армирующих прослоек из геосеток в слоях дорожного покрытия увеличивает 
срок службы покрытия в 1,5-2 раза, в соответствии снижается объем работ затраченный на ямоч-
ный ремонт на 30-50%. 
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